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Hoch hinaus
dank Beton

- |o;hbahn: Der U- o_rmigé Gebiude:
-_- kern aus-Beton nimmt die Seilbahn-
technik vollstindig auf und dffnet sich — -

zum Berg hin-
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Freizeit. Wo Seilbahnen extreme Lagen flir Wintersportler erschlief3en, spielt Beton eine wichtige Rolle

aut Bundesministerium
Lﬁir Verkehr, Innovation

und Technologie befér-
dern 2.941 Seilbahnen in Os-
terreich jéhrlich mehr als
600 Millionen Fahrgaste.
Das macht Seilbahnen zum
grolden Wirtschaftsfaktor im
Tourismus und zu einem
wichtigen  Verkehrsmittel.
Eines der sichersten Ver-
kehrsmittel sind Seilbahnen
noch dazu. Denn bei ihrem
Bau und Betrieb gelten hohe
Sicherheitsstandards. Um
denhohen Anforderungenan
Seilbahnen in baulich an-
spruchsvollen, hochalpinen
Gebieten gerecht zu werden,
ist Beton unverzichtbar und
dementsprechend eng mit
der Geschichte des osterrei-
chischen Seilbahn-Baus ver-
bunden. Im Jahr 1892 nahm
die erste Standseilbahn Os-
terreichs ihren Betrieb auf.
Sie brachte Touristen auf die

Festung Hohensalzburg. Die
erste schwebende Seilbahn
beforderte ab 1926 Besu-
cher auf die Rax.

Alpines Know-how

Was heute dank Osterrei-
chisch-alpinem Know-how
und der Verlésslichkeit des
Baustoffs Beton im Seilbahn-
baumoglichist,lasstsichzum
Beispiel am Innsbrucker
Hausberg bewundern. Auf
den Patscherkofel fiihrt seit
2017 eine neue Umlaufseil-
bahn, die von der Stadt Inns-
bruck betrieben wird. Zwi-
schenderTalstationim Stadt-
teil Igls und der Bergstation
auf 1951 Metern Seehohe
werden 3738 Meter Linge
und eine Hohendifferenz
von 1047 Metern iiberwun-
den. Bei der dulierlichen Ge-
staltung der drei Stationen
wurde auf heimische Roh-
stoffe und eine puristische

Architektur gesetzt. Die Seil-
bahnstationen wurden von
den Architekten Sven Matt
und Markus Innauer gestal-
tet. ,,Die Volumina sollen die
Anmutung technischer Ge-
baude behalten und setzen
sich somit als selbstbewuss-
ter Baukorperindie Topogra-
phie. Die Erscheinung ist
von funktionsabhingigen,
Klarstrukturiertenvertikalen
und horizontalen Elementen
gepragt®, erklaren die Archi-
tekten ihren Entwurf fiir die
Gebaude der Seilbahn. Der
achtmonatige Bau verlangte
den beteiligten Firmen eini-
ges ab. Der Beton fiir die Fun-
damenteder Stiitzmastender
Bahn musste teilweise per
Helikopter angeliefert wer-
den. Eine andere grof3e He-
rausforderung konnte dank
der Verlasslichkeit und den
Gestaltungsmoglichkeiten

des Baumaterials Beton im

Otztal bewiltigt werden.
Hier fiihrt schon seit 2016
die Giggijochbahn von Sol-
den aus auf eine Hohe von
2283 Metern. In 133 Kabi-
nen beférdert die Bahn bis
zu 4.500 Personen pro Stun-
de in ein hochalpines Perma-
frost-Gebiet. Leicht ist das
Bauen im Permafrost nicht —
doch auch hier ist Beton ein
verlassliches Material fiir die
Fundamente von Seilbahn-
Stiitzen und -Stationen. Die
Geldndebewegungen im
Gletscher-Boden = werden
durch ausgekliigelte Hydrau-
lik-Systeme in den Funda-
menten ausgeglichen. So
wird der Beton beweglich
und gewahrleistet den siche-
ren Anlagenbetrieb.

Sportgeriit

Nicht nur wahrend der Ski-
saison,sondernauchimSom-
mer zeigt Beton seine sportli-

chen Seiten. Und das auch in
urbanen Gefilden. Dort hiip-
fen und springen seit Jahren
immer mehr Menschen iiber
Banke, Wande, Zdune und al-
lerlei Stadtmobiliar aus Be-
ton. Parcours nennt sich die
Trendsportart. Und auch all
jene, die beim Klettern und
Bouldern keine natiirlichen
Klippen und Felswénde zur
Verfiigunghaben odermitten
in der Stadt trainieren wol-
len, konnen von der Festig-
keit von Beton profitieren.
Piinktlich zur Kletter-Welt-
meisterschaft 2018 in Inns-
bruck wurde das sehr ein-
drucksvoll demonstriert. Fiir
das Sportevent entstand im
Kletterzentrumim Tivolieine
Reihe imposanter Innen-
und Auflen-Kletterwénde,
die selbst Boulderern, die
schon so manche kiinstliche
Steilwand weltweit gesehen
und bezwungen hatten, an-

erkennendes Staunen ent-
lockte.BeidentragendenEle-
mente der spektakuldren
Wettkampf-Wande  verlie-
RensichdiePlanernichtetwa
auf Holz oder ein Tragwerk
aus Stahl, sondern auf Be-
ton. Flirweniger ambitionier-
teKletterer odersolche, diees
vielleicht noch bis zu einer
Weltmeisterschaft schaffen
wollen, beweist Beton seine
Sportlichkeit  inzwischen
auch auf vielen Schulhéfen,
in Parks und anderen &ffent-
lichen Griin-undFreiflachen.
Néamlich dort, wo wetterbe-
stdndige Boulder-Felsen und
Boulder-Wénde fiir die Mog-
lichkeit sorgen, im Freien
sportlich zu sein. Fiir Boul-
derwinde eignen sich Beton-
Fertigteile, dievariabel mitei-
nander kombiniert werden
konnen. Dabei sorgen sie fiir
die notige Sicherheit fiir
Sport—Innen- und Aul3en.
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Dort, wo die Sicherheit
von Menschen eine Rolle
spielt, ist Beton als Baumate-
rial oft die erste Wahl
SchlielRlich hélt die Verbin-
dung von Zement, Gesteins-
kornung und Wasser den
meisten Umwelteinwirkung

und immensen Kréften
stand.
Hochwasserschutz

Dazugehortder Hochwasser-
schutz. Das wirksamste Mit-
tel, um Hochwassern vorzu-
beugen, sind méglichstgrofde
Flachen in Gewéssernihe,
die unversiegelt bleiben, da-
mit das Wasser dort versi-
ckern kann, wenn es iiber
die Ufer tritt. Betonfertigtei-
le erlauben es, solche Sicker-
flaichen flexibel zu nutzen,
zum Beispiel als Parkraum
aus Betongitter-Pflasterstei-
nen. Und dort, wo Sickerfla-
chen nicht ausreichen, kann
Beton ebenfalls fiir Schutz
vor Uberflutungen sorgen.
Etwa in Form von Wehranla-
gen oder Wasser-Riickhalte-
becken entlang grof3er Fliis-
se wie Donau, Drau und
Mur. Solche Schutzbauwerke
miissen gar nicht unbedingt
dieNutzung der Gewésser fiir
Schiffsverkehr oder Freizeit
schmélern. Das zeigt sich in
vielen Orten entlang der Do-
nau, wo an den Uferprome-
naden Bauwerke aus Beton
entstanden sind, die gleich
zweiFunktionenerfiillen. Bei
normalemPegelstanddienen
sie als Sitzbank mit Blick auf
den Fluss. Und sobald der
iiber seine Ufer tritt, werden
sie zum Fundament fiir mobi-
le Hochwasser-Schutzwan-
de, die vom Ortlichen Katast-
rophenschutz binnen kurzer
Zeit errichtet werden kon-
nen. Das hat zum Beispiel in
der Wachau fiir Uferprome-
naden mit Katastrophen-
schutz-Funktion und Frei-
zeitwert gesorgt.

Dort, wo natiirliche Ge-
fahren weniger von Fliissen
ausgehen, die iiber ihre Ufer
treten, sondern eher von Ge-
steinsmassen, die von steilen
Héangen herabstiirzen, liefert
Beton ebenfalls seinen Bei-
trag zur gebauten Sicher-
heitsinfrastruktur. Entlang
von Gebirgsstral3en, die sich
durch schroffe Felsland-
schaften winden, findet man
diestellenweise von einer fes-
ten Betonschicht iiberzoge-

nen Héange. Und bei alpinen
Bachlaufen, die nach Regen-
fillen oder zur Zeit der
Schneeschmelze zu Gefahr
werden konnen, indem sie
Muren den Weg ins Tal vorge-
ben, sorgen Barrierebauwer-
ke aus Beton fiir erhohte Si-
cherheit. Auch im Lawinen-
schutz machen sich Stadte
und Gemeinden der Alpenre-
gionen Beton zunutze, ob als
FundamentvonLawinenzau-
nen aus Holz oder Metall,
oder bei sogenannten Lawi-
nengalerien aus massivem
Stahlbeton, die Straflen am
Hangnach obenhinvorLawi-
nen schiitzen.

Brandschutz

Eines seiner grof3ten Poten-
ziale spielt das Baumaterial
jedoch an anderer lebens-
wichtiger Stelle aus. Neben
Schutz vor Kilte und Nisse
oder der Schwerkraft in
Hanglagen, bietet er auch
Schutz vor Feuer. Schlief3-
lich ist Beton nicht brennbar.
Nicht der Umstand, dass Be-
ton nicht brennt, sondern
dass vom ihm im Brandfall
auch keine giftigen Dampfe
ausgehen, macht ihn zum
wichtigsten  Brandschutz-
Material in Hoch- und Tief-
bau. Und noch eine weitere
Eigenschaft tragt zu seiner
wichtigen Rolle im Brand-
schutz bei: Beton weist einen
sehrhohenDurchwéarmungs-
widerstand auf. Das bedeu-
tet: Er wirkt Hitze abschir-
mend. Dadurch sind bei der
Verwendungvon Beton meist
keinerlei zusétzliche Brand-
schutzmafinahmen, etwa
Verkleidungen oder Be-
schichtungen, erforderlich.
Es gibt auch Sonderbetone
nach der 6bv Richtlinie ,Er-
hohter baulicher Brand-
schutz fiir unterirdische Ver-
kehrsbauwerke aus Beton‘.
Hier werden dem Beton zu-
sitzlich feine Kunststofffa-
sern zugegeben, die im
Brandfall schmelzen und so
kleine Hohlrdume im Beton
schaffen, in welchen sich der
im Brandfall entstehende
Gasdruck ausbreiten kann
und damit Abplatzungen ver-
hindert oder reduziert wer-
den konnen. Zum Einsatz
kommt dieser Spezialbeton
zB. beim U-Bahn Bau.

Liarmschutz
Natiirlich beginnt Schutz

Die 1,6 Kilometer lange Flexengalerie zwischen
Alpe Rauz und Ziirs ermdglicht eine ganzjdhrige
Verbindung mit dem oberen Lechtal S
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Aut Nummer sicher: Beton als Schutz
Vor Extremsituationen

Schutz. Beton kommt zum Einsatz, wo Gefahr von Auf3en droht und Wohlbefinden gefragt ist

Auch in Ybbs
an der Donau
wird Beton
zum Hochwas-
serschutz
eingesetzt,
typisch ist die
maogliche Frei-
zeitnutzung in
Zeiten mit
normalem
Wasserstand

nicht erst dort, wo Leib und
LebenvonMenschenakutbe-
droht sind, sondern schon
beim Schutz vor einer haufig
vernachléssigten und ganz
alltdglichen Quelle von Ge-
sundheitsrisiken:  namlich
beim Schallschutz. Larm gilt
als eine der haufigsten Ursa-
chen von Stress. Wo Stra-
Ren, Bahnstrecken oder In-
dustrieanlagen gebaut wer-
den,sinddievonihnenausge-
henden Lirmemissionen ein
wichtiger Faktor, der auf die
Umgebungwirktunddeshalb
moglichst gering gehalten
werden soll. Dabei helfen
Larmschutzwinde aus Be-
ton. Zwei wesentliche Arten
lassensichunterscheiden: Je-
ne, die Schall reflektieren,
und solche, die Schall absor-
bieren. Bei jenen Lirm-
schutzwénden, die Schall re-
flektieren, kann auf Normal-
beton zuriickgegriffen wer-
den, der so eingesetzt und
platziert wird, dass seine har-
te Oberflache den Schall in
Richtungenleitet,indenener
wenig stort. Entlang einer
Autobahn kann der Schall so
zum Beispiel auf die Fahr-
bahn zuriickgeworfen wer-
den, sodassersichnichtinbe-
wohnten Gebieten neben
der Fahrbahn ausbreiten
kann. Lirmschutzwénde,
die ihrer Funktion gerecht
werden, indem sie Schall ab-
sorbieren, sind héufig die
wirksamere Alternative. Da-
bei kommen Lirmschutz-
wénde mit porésen Oberfla-
chen zum Einsatz, die eine
um ein Vielfaches hohere
Oberflache haben. Die poro-
sen Oberflichen solcher
Liarmschutzwidnde konnen
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zum Beispiel aus Leicht-
oder Holzbeton bestehen.

Hohe Belastung

Wo sie zum Einsatz kom-
men, zum Beispiel im Stra-
Renbau, miissen sie haufig
hoheBelastungaushalten, et-

waFrost, Nasse und Streusalz
wiahrend der kalten Jahres-
zeit. Und &sthetisch anspre-
chend sollen Larmschutz-
wéinde in der Landschaft
obendrein auch sein. Das
macht die Entwicklung und
Produktion von Larmschutz-

SERVICE

Fertigteilen aus Beton zu
einer kniffligen Aufgabe.
Doch die Forschung an Be-
ton macht sich bezahlt, in-
dem sie Jahr fiir Jahr zahllo-
se Leben und Sachwerte vor
Naturkatastrophen und Um-
welteinwirkungen schiitzt.

BETON ALS MASSIVER

e

SCHUTZSCHIRM

Medizin. Viele medizinische Untersuchungs- und Behandlungsmethoden werden erst durch
StrahlenschutzmalBnahmen méglich. Fiir die nétige Abschirmung sorgt in vielen Arztpraxen und
Krankenhdusern Beton. Er hilft so, Menschen gesund zu halten oder zu heilen. Bei Strahlenschutz
denkt man mitunter gleich an Atomschutzbunker aus der Zeit des Kalten Krieges oder den Bau von
Atomkraftwerken. Haufiger und wichtiger ist aktuell allerdings der Einsatz beim Bau von Rdumen,
in denen Strahlung fiir verschiedene bildgebende Methoden der Radiologie und zu
therapeutischen Zwecken eingesetzt wird. Dabei geht es weniger um atomare Strahlung, sondern
meist um Rontgenstrahlung. Wo Patienten mittels Rontgentechnologie ,,durchleuchtet” werden,
sorgen spezielle Zuschlagstoffe im Beton, eine sichere Abschirmung angrenzender Raume. Das
sind zum Beispiel Baryt, Magnetit, Eisenerz oder Hamatit. Diese besonders schweren
Gesteinskornungen werden zu Schwerbeton mit einer Rohdichte von iiber 2.600 kg/m?3
abgemischt. Der Hintergrund ist eigentlich relativ simpel: Je dicker und dichter die Betonwand ist,
desto groBer ist die Schutzwirkung gegen elektromagnetische Strahlung, Rontgenstrahlung und

andere unsichtbare Gefahren.

BILDAUTOR
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Sicher durch Berg und Tal

Verkehr. Wo Verkehrswege verlaufen, sorgt Beton fiir Sicherheit. Und das in ganz unterschiedlichen Formen

erin der angewand-
ten Bauforschung
mit Beton arbeitet,

steht manchmal vor der Auf-
gabe, Leben zu retten. Diese
Aufgabe hat ein Team der
Technischen Universitat
Wien vor Kurzem gemeistert
—wenn auch indirekt. Im For-
schungsprojekt ,,Zero Debris
Concrete“ ging es darum, Be-
tonschutzwénde fiir den Ein-
satz zwischen den Fahrbah-
nen von Schnellstraf3en und
Autobahnen zu entwickeln,
die beim Aufprall eines Fahr-
zeugs moglichst wenig zer-
splittern. Schlieflich stellen
Betonteile auf der Fahrbahn
eine Gefahr fiir den Verkehr
da. Gesucht wurde deshalb
nach einer neuartigen Beton-
mixtur. ,Unser Ziel war es,
eine neue Betonsorte zu ent-
wickeln, die hohen dynami-
schenBelastungenstandhilt,
und nicht sprod und bri-
chig, sondern zah und nach-
giebigist®, erkléart Ildiko Mer-
ta, die sich als Bauingenieu-
rin am Institut fiir Hochbau
und Technologieder TUWien
seit Jahren mit der Entwick-
lung und der experimentel-
len Uberpriifung spezieller
und nachhaltiger Betonsor-
ten beschéftigt, in einer Pres-
semitteilung der TU. ,Zu-
néchst haben wir verschiede-
ne Materialmdoglichkeiten
theoretisch untersucht, eini-
ge dieser Ideen haben wir
dannumgesetzt und in Belas-
tungsproben die Eigenschaf-
tenderneuartigen Betone ge-
testet”, so Merta. Dabei ko-
operierten die Forscherin
und ihre Kollegen der Techni-
schen Universitdt mit dem
Unternehmen Deltabloc,
einem Hersteller von Fahr-
zeug-Riickhaltesystemen.
Zum Testen der Festig-
keit und des Splitterverhal-
tens der neuentwickelten Be-
tonmixturen liefs man eine
150 Kilogramm schwere
Last in einem Pendelversuch
unter  Laborbedingungen
mitBeton-Priifteilenkollidie-
ren, deren Bruchverhalten
anschlielfend genau unter-
sucht wurde. Dabei wurden
mehrere Mixturen einge-
hend gepriift, bevor aus den
drei  vielversprechendsten
Mischungen Betonleitwénde
gegossenwurden, dieinspek-
takuldren Crashtests weiter
getestet wurden. Dafiir bega-
ben sich die Entwickler nach
Allhamingin Oberoésterreich,
wo auf einem Testgelande

ein 38 Tonnen schwerer Sat-
telschlepper sowie ein 13
TonnenschwererReisebusje-
weils mit einer Geschwindig-
keit von 70 Stundenkilome-
tern gegen die Testleitwdnde
gefahren wurden. Das Ergeb-
nis der Crashtests {iberzeug-
te, erklart Thomas Edl, Ge-
schéftsfiihrer von Deltabloc
und selbst ein Absolvent der
TU Wien: ,Vor Projektbeginn
hielten wir es fiir fast unmog-
lich, eine Schutzwand herzu-
stellen, bei der sich trotz der
Wuchtdes Aufprallseines 38-
Tonnen-Sattelschleppers

keineinziges Bruchstiicklost.
In nur 18 Monaten Entwick-
lungszeit ist uns dieses Meis-
terstiick gelungen! Diese
bahnbrechende Technologie

Die TU Wien zeigt in einem Versuch wie schwere Fahrzeuge zuriick
in die Spur geleitet und Folgeunfille vermieden werden

Im geschlossenen Tunnelbau wird beim kontinuierlichen Vortrieb
eine Tunnelvortriebsmaschine eingesetzt ...

A

wird weltweit Leben retten!*

Welterfolg

Nicht nur die Beton-Neuent-
wicklung zum Einsatz bei
Leitwanden auf Schnellstra-
Ren und Autobahnen rettet
LebenimVerkehr. Auchanan-
deren Stellen sorgt Beton fiir
Sicherheit auf Straflen und
Schienenwegen. Zum Bei-
spiel millionenfach im Ab-
stand von zirka 60 Zentime-
tern als Schwelle unter den
Gleisstrangen der OBB. Denn
langst wurde Holz als das ge-
brauchlichste Material zur
Herstellung von Eisenbahn-
schwellen durch Beton er-
setzt, um fiir eine konstante
Spurweite und eineruhige, si-
cherer Fahrt von Personen-
und Giiterziigen zu sorgen.
Beton kommt auch in einem
weiteren GebietdesVerkehrs-
wegebaus zum Einsatz: beim
Tunnelbau. Hier hat Oster-
reich, nicht zuletzt wegen sei-
ner Alpenlage, einiges an Er-
fahrung vorzuweisen. Und
diese Erfahrungistauch welt-
weit gefragt. Osterreichische
Mineure haben den Tunnel-
bau sogar regelrecht revolu-
tioniert. Und so wird eine der
heute verbreitetsten Metho-
denim Bauvon Tunneln welt-
weit als NATM, fiir,,New Aus-
trian Tunneling Method®,
oder deutsch: ,,Neue Osterrei-
chische  Tunnelbaumetho-
de“, bezeichnet. Diese Metho-
de, die schon seitden 1950er-
Jahren stetig weiterentwi-
ckelt wird und daher eigent-
lich gar nicht mehr so neuist,

GERHARD BERGER

... die die unnelrohre mit vorgeertigten Betonsegmeten - den Tiibbingen - auskleidet. iese Fertig-
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teile werden iiber die Vortriebsmaschine in Ringen zu 6 oder 7 Elementen verlegt

greiftim Wesentlichenaufein
unverzichtbares Material zu-
rlick: Spritzbeton. Beim Tun-
nelbau nach der neuen Oster-
reichischen Methode wird zu-
nichst das Erdreich durch
Sprengung entfernt und me-
chanisch abtransportiert. An-
schlieffend wird der so ge-
wonnene unterirdische Hohl-
raum durch Spritzbeton gesi-
chert. Dabei werden die um-
gebenden Gesteinsschichten
selbst zum tragenden Ele-
ment des Tunnels und die
Tunnelbauer kénnen auf die
Beschaffenheit des Mate-
rials, durch das sie ihren Tun-
nel graben, reagieren. Zum
Beispiel durch unterschiedli-
che Arten und Mengen von
Beton, durch zuséatzliche
Anker oder Stahlbewehrun-
gen. Dass die umgebenden
Erd- und Gesteinsschichten
selbst zum tragenden Tunnel-
bauteilwerden, machtstindi-
ge geologische Messungen
beim Bau und Betrieb der
Tunnel erforderlich.

Dort, wo Verkehrswege
nicht Erd- und Gebirgsmas-
sen in Tunneln unterqueren,
sondern Gewdisser und Taler
auf Briicken {iberspannen,
ist Beton ebenfalls gefragt.
Und dort macht sich das Ma-
terial oft besser als gedacht.
Zu diesem Schluss kamen
zwei Ingenieure, die eben-
falls an der Technischen Uni-
versitat Wien forschen. Pat-
rick und Tobias Huber unter-
suchten fiir eine Dissertation
neue Modelle zur Berech-
nung der Tragféhigkeit von
Stahlbeton-Briicken.

Briickenbau

Diese stammen in Osterreich
haufig aus den 1950er- und
60er-Jahren, sodass Inge-
nieure inzwischen vielerorts
vor der Frage stehen, ob die
Bauwerke saniert und erneu-
ert werden miissen, oder ob
das noch nicht nétig ist. Um
dies zu klaren, gelten be-
stimmte Normen fiirdie Trag-
fahigkeit., DieModelleinden

heutigen Normen gehen da-
vonaus, dassdie Stahlbeweh-
rung im Beton die gesamte
Last aufnehmen muss®, er-
klartTobiasHuber.,, Dochwie
sich zeigt, hat auch der Be-
ton selbst noch eine betricht-
liche Tragfahigkeit — selbst
dann, wenn sich bereits ein
Riss ausgebildet hat.“ Um
das herauszufinden wurden
14 Meter lange und 75 Zenti-
meter hohe Stahlbeton-Tra-
ger mit riesigen hydrauli-
schen Pressen bis zum Bers-
tenbelastet. Die gewonnenen
Erkenntnisse konnen dabei
helfen, die Tragfahigkeit von
Betonkonstruktionen besser
zu berechnen und Geld beim
Sanierenvon Briicken zu spa-
ren, um es anderweitig sinn-
voller einzusetzen. Die Fédé-
ration internationale du bé-
ton, ein internationaler Be-
tonindustrie-Verband, hat
Patrick Huber 2017 fiir seine
Arbeit mit dem ,Achieve-
ment Award for Young Engi-
neers” ausgezeichnet.
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Beton macht Grolses maglich

GroBbaustellen. Bauten wie die Wiener Ful3ballstadien sind Herausforderung und Chance zugleich

landschaft hat sich in den

vergangenen Jahren viel
getan. Das gilt allerdings
nicht nur fiir die FuBBballver-
eine selbst, sondern auch fiir
ihre Infrastruktur. Bis Juli
2016 wurde das alte Stadion
des Wiener Traditionsklubs
Rapid Wien in Hiitteldorf
einem kompletten Neubau
unterzogen, im Juli 2018 6ff-
nete die neue Generali-Are-
na, Stadion des Wiener Ful3-
ballklubs Austria Wien, ihre
Pforten. Die grof3en Mengen
an Beton, die dabei verbaut
wurden, zeichneten beide
GrofBbaustellen aus. So ka-
men im Zuge der Errichtung
der neuen Generali-Arena
rund 1.200 Betonfertigteile
undinetwa22.000Kubikme-
ter Transportbeton zum Ein-
satz. Die fertig angelieferten
Einzelteile, die teilweise iber
ein Figengewicht von bis zu
20 Tonnen verfiigten, wur-
den mit Lastkraftfahrzeugen
zur Baustelle gebracht und
durch Kréne versetzt. Produ-
ziert wurden die Fertigbau-
teile von der Firma Habau,
die aufgrund des speziellen
Einsatzgebietes der Betontei-
le mitbesonderen Herausfor-
derungen konfrontiert war:
Um die erforderliche Ober-
flachenrauigkeit sicherzu-
stellen und die Rutschgefahr
fiir die Stadionbesucher zu
minimieren, wurden alle Fer-
tigteilstufen vor Ort sandge-
strahlt. Damit trug man je-
doch nicht nur diesem spe-
ziellen  Sicherheitsaspekt
Rechnung, sondern entwi-
ckelte dariiber hinaus auch
ein Konzept, das ein einheit-
liches Gesamtbild der Ele-
mente gewahrleistete. Im
Zentrum des Baustellenkon-
zepts stand die moglichst ef-
fiziente Verkniipfungvon Be-
tonfertigteilen mit Ortbe-
ton. Wahrend die Fertigteile

In der Wiener Fuf$ball-

vor allem als Zahntrager,
Haupttrager und Tribiinen-
stufen zum Einsatz kamen,
wurden grofle Mengen
Transportbeton in erster Li-
nie beim Parkhausneubau,
dem Bau der Logen und dem
des VIP-Bereiches verbaut.
Einen hohen Anteil machen
dabeiSichtbetonflachenaus,
weshalb ganz besonders gro-
Res Augenmerk auf den Ein-
satz hochwertiger Schalsys-
teme gelegt wurde. Die neue
Gesamtkapazitdt des Sta-
dions umfasst Platz fiir
17.500 Zuschauer. Im alten
Stadionfandenhingegennur

knapp 12.000 Besucher
Platz.
AufHochtouren

Auch beim Bau des Allianz-
Stadions in Hiitteldorf spiel-
ten die dafiir benotigten Be-
tonfertigteile eineder Haupt-
rollen. Rund 880 davon ka-
men aus dem Betonwerk
Oberndorfer in Gars am
Kamp.Einerdergroften Auf-
trage, der in den vergange-
nen zwolf Jahren im nieder-
oOsterreichischen Werk gefer-
tigt wurde. Die Produktions-
zeit fiir die Betonfertigteile
betrug knapp sechs Monate,
zwei zusitzliche Monate
wurden aullerdem fiir die
Planung, den Bau der Scha-
lungen und die Entwicklung
von Prototypen aufgewandt.
Anschlieffend waren rund
1.300 Transporte notig, um
alle Teile zur Baustelle zu
bringen. Eine grof3e Heraus-
forderung, wie Helmut
Oberndorfer, Geschaftsfiih-
rer des Fertigteilbau-Spezia-
listen Oberndorfer, erklart:
,DasBesondere an Grof3bau-
stellen ist, dass sich zur sel-
ben Zeit mehrere Professio-
nisten auf der Baustelle be-
finden. Das heisst, dass im
Normalfalldiverse Zulieferer
gleichzeitig auf der Baustel-

Die 2018 eroffnete
Generali Arena ist
das Stadion von
Austria Wien,
bereits seit 2016
wirde im neuen
Allianz Stadion in
Wien Hiitteldorf, der
Heimstdtte von
Rapid Wien, gespielt

le titig und von den Vorleis-
tungen der anderen abhin-
gig sind. Da kann es schon
einmal vorkommen, dass an
dem einen Ende noch Stahl-
beton-Tréger fiir den konst-
ruktiven Fertigteilbau ver-
setzt und am anderen be-
reits Fenster, Tiiren und Tore
montiert werden. Das ist
durchaus mit groen He-
rausforderungen fiir das
Bauunternehmen verbun-
den.“ Geht es speziell um

)

Der Bau von Fussballstadien gehort wir andere GroBbaustellen zu logistischen Meisterleistungen

den Fertigteilbau liegen die
grofdten Herausforderungen
in der Planung der Produk-
tionsreihenfolge und der La-
gerlogistik, ergénzt Helmut

Oberndorfer.  ,Besonders
wichtig ist es, stets dariiber
informiert zu sein, welches
Fertigteilwound wannbeno-
tigt wird. Die Optimierung
der Produktionsabldufe und
Schalungsbelegungen sowie
der Lagerkapazitéten, Trans-
porte und Montageressour-
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cen sind hier die wesentlich-
en Hausaufgaben aller Betei-
ligtenimProjektteam*, soder
Geschiftsfithrer. Um die
knapp zwolf Tonnen schwe-
ren Triblinenteile herzustel-
len, entwickelte Obern-
dorfer aullerdem einen per-
fektaufseine Aufgabenabge-
stimmten Spezialbeton. Da-
mit alle Hohlrdume der
Schalung perfekt ausgefiillt
werdenkonnen, kamesniam-
lich vor allem darauf an,
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einen besonders homoge-
nen, weichen und fliel3fahi-
gen Beton zu produzieren.
Zudem zeichnete sich der
spezielle Beton durch eine
besonderskurze Erhartungs-
zeit von nur rund zwolf Stun-
den aus. Bei einer Gesamt-
menge von rund 8.000 Ku-
bikmetern Beton, die insge-
samt in Gars am Kamp ver-
arbeitet wurden, brachte
das ganz entscheidende Vor-
teile mit sich.

FK AUSTRIA WIEN

SK RAPID WIEN
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In Beton
oemeilselt

Interview. Gernot Brandweiner, Geschéftsfithrer des
VOB, iiber Werte, Wirtschaftlichkeit und warum
Qualitat kein Selbstlaufer ist

Gernot Brandweiner ist
Vorstand von ,,Betonmarke-
ting Osterreich®, Geschifts-
fithrer des VOB (Verband Os-
terreichischer Beton- und

Fertigteilwerke) und Vorsit-
zender dertechnischen Kom-
mission BIBM (Verband der

BMO_BRUCKNER

Européischen Betonfertig-
teilindustrie). Im Interview
spricht er iiber den Einsatz
von Beton und seine genera-
tioneniibergreifende Bestan-
digkeit.

Beton erlebt mit dem Bauboom

derzeit einen regelrechten Ho-
henflug. Was ist das Erfolgsre-
zept?

Gernot Brandweiner: Von
der Planung bis zur Umset-
zung werden bei jeder Bau-
stelle die malgeschneider-
ten und besten individuellen
Losungen ermoglicht. Beton
ist wirtschaftlich — also eine
Voraussetzung fiir leistbares
Wohnen. AulSerdemister he-
rausragend hinsichtlich sei-
ner Sicherheits- und Quali-
tatsaspekte.

Beton gilt als das bestdndigste
und langlebigste Baumaterial
schlechthin. Der Verein Beton-
marketing Osterreich wirbt mit
dem Slogan ,,Werte fiir Genera-
tionen®“. Was verbinden Sie da-
mit?
Wir haben den Begriff der
Werte“ gewahlt, da er sehr
vielféltig in seiner Bedeu-
tung ist: Zundchst haben
Bauwerke aus Beton natiir-
lich einen materiellen Wert.
Indem Beton nahezu unend-
liche Gestaltungsfreiheiten
zulésst, steht er dariiber
hinaus flir Wertigkeit
hinsichtlich Haptik,
Optik, Individuali-
tatund Langlebig-
keit. Der Bau-
stoff weist aber
auch wert-

volle Eigenschaften auf, die
den Menschen Sicherheit
und Geborgenheit fiir ihr Zu-
hause gewédhren: Beton
schiitzt vor klassischen ele-
mentaren Risiken, wie Was-
ser, Feuerund Sturm, undder
Werkstoff ist seit vielen Jahr-
hunderten erprobt und wei-
terentwickeltworden. Erver-
leiht Bauwerken daher eine
extrem hohe Sicherheit.
Wenn wir auf den Begriff
Werte zuriickkommen, so
steht er per definitionem
unter anderem fiir Langle-
bigkeit und Dauerhaftigkeit.
Werte entstehen nicht spon-
tan und bestehen nicht nur
von heute auf morgen, des-
halbsindsie fiirviele Genera-
tionenvonRelevanz. Dasver-
binden wir auch mit Beton.

Nicht nur aus Beton zu bauen,
sondern ihn auch offen zu zei-
gen, liegt derzeit voll im Trend.
Man sieht immer mehr Wohnge-
bdude, die nicht mehr verputzt
werden, sondern den Baustoff
gut sichtbar nach auBBen tragen.
Woran, meinen Sie, liegt das?
Zum einen gibt es sehr inte-
ressante optische Effekte
beim Sichtbeton, die viele
Menschen ansprechen. Zum
anderen sind es aber vor al-
lem die inneren Werte, die
Beton so beliebt machen.
Leichtbeton, zum Beispiel,
vereint hohe Wirmedam-
mung mit guter Tragfihig-
keit. Durch Bauteilaktivie-
rungkonnen Bauteile aus Be-
ton je nach Bedarf sowohl
warme als auch kiihle Tem-
peraturen speichern und ab-
geben. Aber auch Kamine be-
stehen im Wohnbau fast im-
mer aus mineralischen Bau-
elementen, wie zum Beispiel
Beton. Aufgrund der Brand-
bestdndigkeit ermoglichen
sie ein Heizen mit praktisch
allenBrennstoffen, oberneu-
erbare Biomasse wie Pellets
oder Scheitholz, Erdgas
oder Heizol.

Im Hochbau ist Beton sehr ge-
fragt. Wie sieht es mit anderen
Einsatzméglichkeiten aus?

Beton und vor allem Beton-
fertigteile sind heutzutage
sehr breit im Einsatz. Auf-

grund seiner physikalischen
Eigenschaften ist der Bau-
stoff geradezu pradestiniert
fiir  Sicherheitseinrichtun-
gen. Die Masse des Betons
dient hervorragend als
Schallschutz an Bahnstre-
cken oder stark befahrenen
Stral3en, was Sie an der Viel-
zahl an Larmschutzwénden
sehen konnen, sowie in
Form von Betonleitwinden,
die in der Straf3enmitte vor
schweren Unfdllen durch
den Gegenverkehr absi-
chern. Ich hatte vorhin ele-
mentare Gefahren erwahnt:
Gegen die ungeheuren Kréaf-
tevonNaturgewaltenkommt
ebenfalls nur die Masse von
Betonbauwerken an. Nicht
umsonst sind Tunnel, Lawi-
nenverbauungen, Muren-
sperrensowie Wildbach-und
Flussverbauungen aus dem
massiven Baustoff errichtet.
Das wird in Zukunft noch
eine weitaus groflere Rolle
spielen.

Wie steht es um die Rohstoffsi-
tuation? Geht uns der Sand
oder Kies aus? B

Nein. Gerade in Osterreich
verfiigen wir iiber ausrei-
chend Ressourcen, Zement,
Sand und Kies, Wasser, aber
auch Baustahl oder Scha-
lungsmaterial aus Holzele-
menten, die uns ein sicheres
und nachhaltiges Bauen
auch kiinftig ermoglichen
werden. Fiir die Herstellung
von Beton werden vor allem
lokale Ressourcen verwen-
det, sodass Transportwege so
kurz wie moglich gehalten
werden. Auerdem sorgt die
regionale Produktion fiir
Arbeitsplatze aulderhalb gro-
Rer Ballungszentren. Ein
Euro aus der Betonproduk-
tion sichert fast drei Euro
Wirtschaftsleistung in der
Umgebung. Das ist fiir viele
landliche Regionen ein be-
deutender Wirtschaftsfak-
tor. Und sichert dort Lebens-
qualitdt und Finkommen.

Wenn wir schon von regionaler
Wertschopfung sprechen, wel-
che Vorteile sehen Sie noch in
der lokalen Produktion?

NurbeieinerlokalenProduk-

tionin Osterreichkénnenwir
sicherstellen, dass die Quali-
tat der Produkte zu 100 Pro-
zent unseren Anforderun-
gen entspricht. Generell
herrschtinderBetonproduk-
tion ein hohes und abgesi-
chertes  Qualitatsniveau.
Transportbeton und Beton-
fertigteile werden heutzuta-
ge in industriellen Prozes-
sen hergestellt. Damit ist ein
hohesMaf3 an Prozesssicher-
heit und Anwendungswis-
senverbunden.IndenBeton-
fertigteilwerken herrschen
ausgepragte Qualitatssiche-
rungssysteme, die praktisch
bei allen Produkten norma-
tiv vorgesehen und geregelt
sind. ,Werkseigene Produk-
tionskontrollen“ werden zu-
sdtzlich von externen Stel-
len iiberpriift. Betonpriifun-
gen auf Baustellen sind iib-
lich und vorgesehen. Zu-
dem investiert die Branche
vielindie Aus-und Weiterbil-
dung der Mitarbeiter mit E-
Learning-Systemen, einer
Betonakademie und vielem
mehr.

Qualitdtssicherung ist natiirlich
sehr wichtig. Wie stellen Sie si-
cher, dass diese auch von
AuBenstehenden wahrgenom-
men wird?

Unsere Bauprodukte unter-
liegen einem Kennzeich-
nungsregime: Die CE-Kenn-
zeichnung mit Leistungser-
klarung oder das Zeichen
,UA“ geben dem Anwender
wichtige Hinweise {iber die
Produkte. Zusétzlich haben
wireinVOBGiitesiegelinsLe-
ben gerufen, ,Beton aus der
Region—einTeilvonuns®,das
VOB Mltghedsunternehmen
und deren Produkte aus-
zeichnet und somit die hohe
Osterreichische Qualitat die-
ser heimischen Betonpro-
duktefiirjedenleichterkenn-
bar macht. Insgesamt kann
mansagen,dassNormenund
Richtlinien die Wege zeigen,
wie Sicherheit und Qualitit
erreicht, aber auch wie ge-
setzliche Rahmenbedingun-
gen eingehalten werden kon-
nen. So sind Wohnen und
Bauen heute so komfortabel
und sicher wie nie zuvor.

DAUERHAFTE QUALITAT 120 JAHRE ALTE BETONROHRE

‘“’9"

A\u

Robust, langlebig und verlasslich. Im Jahr 189 1 wurde erstmals versuchsweise ein Telefongesprach zwischen London und Paris gefiihrt. In der Kur- und Salzstadt Bad Reichenhall wurde eine moderne
Kanalisationsanlage gebaut. Die mit Betonrohren ausgefiihrte Abwasseranlage war eine wahre technische Meisterleistung. Mehr als 120 Jahre haben die alten Rohre gehalten. Heute werden hochwertige
Stahlbetonrohre mit modernsten Technologien gefertigt. Die Werke produzieren neben hochwertigen Rohren zudem auch komplette Schachtsysteme. Sie werden energiesparend aus natiirlichen
Materialien hergestellt, sind wiederverwertbar und erfiillen die héchsten Umweltauflagen. Das zeigt: Betonprodukte sind fiir Tiefbau die richtige Wahl, wenn nachhaltige und sichere

Entwasserungslosungen gefragt sind. Seit mehr als 100 Jahren — fiir mehr als 100 Jahre.

BILDAUTOR
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Kostenvergleich: selbstgemachter und zugekaufter Beton

Handisch gemischter Beton — mit Mischmaschine, Kosten ohne Arbeitszeit

M Werkzeug/Maschinen*

Material (Zement in Sacken, Sand/Kies in Big Bags)

Lieferbeton - mit Fahrmischer, Trommelinhalt ca. 8 m3 (WassermaR)

Lieferbeton auf Baustelle angeliefert B Mindermengenzuschlag
bei Liefermengen <8 m?

Kosten fur 1m®> 4000 220 620 € Kosten fir 1m* 110 IN70Y 280 €

Kosten fir2m?®  [N400" 350 750€ Kosten fir2m* 220 [50W 370 €

Kosten fir 4 m*  [NZ00N 650 1.050 € Kosten fiir 4 m* 440 100 540 €

Kosten fir 8m* [N400" 1150 1.550 € Kosten fir 8m3 880 880 €

* Mischmaschine (120 [)
Scheibtruhe (100 [)

Wassertonne, Kiibel, Schaufel etc. 80 €

Grafik: Breineder

lllustration: iStockphoto

Quelle: Betonmarketing Osterreich,
alle Preise (unverbindlich)

250 €
70 €

Fazit:

Man muss gar nicht die Arbeitszeit miteinbeziehen
um den Kostenvorteil des Lieferbetons gegeniiber

der hiandischen Abmischung zu erkennen.

inkL. US. ( L

Wieviele 'I
Mischvorgénge Kubikmeter Frischbeton
brauchtes,um1m?3 hat ein Gewicht
Beton handisch von rund

zu mischen? 2.400 Kilogramm.

120

Kilogramm
kénnen mit einer Scheibtruhe (bei guter
Ubung) von der Mischmaschine zum
Einbauort bewegt werden.

—

®-
20

50

Liter Frischbeton Mischgdnge
befinden sich in der fiir 1 Kubikmeter
Scheibtruhe bzw. hat man Beton braucht
in der Mischmaschine abgemischt. es daher.

Qualitat tur die Kleinbaustelle

Service. Transportbeton ist kein Privileg grof3er Projekte, sondern steht allen zur Verfiigung

ertigbeton, Frischbe-
Fton, Lieferbeton — wer

selbst baut, kann aus
verschiedenen Moglichkei-
ten und Produkten wéhlen.
Als Fertig- oder Trockenbe-
ton wird in der Regel bereits
fertig gemischter Beton be-
zeichnet, der in verschiede-
nen Mengen und Festigkeits-
klassen im Baumarkt erhélt-
lichist. Gebrauchsfertigister
allerdings erst, nachdem er
direkt auf der Baustelle mit
der richtigen Wassermenge
versetzt wurde. Frischbeton
kannentwederdirektaufder
Baustelle hergestellt oder
als Transportbeton angelie-
fert werden. Mit der Herstel-
lung vor Ort ergibt sich zwar
die Moglichkeit, Menge und
Konsistenzrelativkurzfristig
an das jeweilige Einsatzge-
biet anzupassen, allerdings
erfordert das Erkennen und
Bestimmen der richtigen
Qualitit und Konsistenz Er-
fahrung. Als Transportbe-
ton oder Lieferbeton wird je-
ner Beton bezeichnet, der in
einer Transportbetonmisch-
anlage hergestellt und in
einem Fahrmischer zur Bau-
stelle geliefertwird. MitHilfe
einer Betonpumpe wird der
Beton dann vor Ort je nach
Erfordernis entweder iiber
den Mast oder iiber Rohrlei-
tungen zur Einbaustelle ge-
pumpt.

Frisch geliefert

Obwohl das eigene Herstel-
len von Beton auf der Bau-
stelle bei vielen eingefleisch-
ten Heimwerkern als Ehren-
sache gilt, ist die richtige Be-
tonqualitat auf diesem Weg
schwerer zu erreichen, als
wenn der Frischbeton direkt
vom  Transportunterneh-
men angeliefert wird. Selbst
bei Kleinstmengen ab einem
Kubikmeter ist Lieferbeton
auflerdem deutlich giinsti-
ger als handisch angemisch-

ter Beton. Das liegt vor al-
lem an den Betrédgen, die bei
der eigenen Produktion fiir
Werkzeug und Material ein-
berechnet werden miissen.
Mit zunehmender Menge
steigt der Kostenvorteil des
angelieferten Betons. Wird
dann noch die Arbeitszeit in
die Rechnung miteinbezo-
gen, wachst der Kostenvor-
teilnochmal deutlichan. Im-
mer hiufiger kommt profes-
sionell angemischter Beton
deshalb auch bei kleineren
Baustellen zum Einsatz. Eine
Beobachtung, dieauch Wolf-
gang Moser, Geschéftsfiih-
rer des Transportbeton-
unternehmens Wopfinger
Transportbeton Ges.m.b.H.,
bestatigt: ,,Esmachtbeijeder
Menge Sinn, Transportbeton
zu bestellen. Man muss be-
denken, wie aufwindig die
eigene Mischung auf der
Baustelleist.“ Der bereits an-
gemischte Beton sollte,
nach Verlassen des Trans-
portbetonwerks, allerdings
innerhalbeines Zeitrahmens
von 105 Minuten eingebaut
werden. ,,Der Beton sollte
deshalb rechtzeitig bestellt
werden. Bei Kleinmengen
sollte die Bestellung im
Idealfall am Vortag und vor-
mittags beim Werk einge-
hen. Sollte eine Betonpum-
pe bendtigt werden, sind
zwei Tage Vorlauf einzu-
planen. Betonlieferungen
sollten moglichst zusam-
mengelegt werden, damit
nicht mehrmals Pauschalen
etwa fiir Mindermengen
oder Betonpumpen anfal-
len, erklart Moser.

Qualitéitssicherung

Als groRten Vorteil von Lie-
ferbeton stuft auch Wolf-
gang Moser die Sicherstel-
lung der benétigten Quali-
tat ein. Insbesondere dann,
wenn Frost- und Tausalzbe-
standigkeit gefordert sind

oder Sichtbetonqualitat
vom Bauherren gewiinscht
wird. Um sicherzugehen,
dass die gewiinschte Beton-
qualitat auch geliefert wird,
sollte aber auf jeden Fall die
richtige  Konsistenzklasse
passend zum Bauvorhaben
bestellt werden. Denn eine
nachtrédgliche Wasserzuga-
be verschlechtert die Eigen-
schaften des Betons. Ein Be-
ratungsgespridch mit dem
Transportbetonunterneh-
men kann dabei helfen, die-
sen Punkt zu klédren.

Innen und Auf3en

Gerade in der kalten Jahres-
zeit sind, abgesehen von der
richtigen Konsistenzklasse
und der schnellen Verarbei-
tung, noch einige andere
wichtige Punkte zu beach-
ten: So sollte die Schalung
und Armierung sorgfiltig
vorgewarmt und frei von Eis
und Schnee gehalten wer-
den. AufSerdemlohntessich,
darunterlegende =~ Réume
vorzuwarmen und frisch be-
tonierte Oberfldchen warm
zu halten. Vom endgiiltigen
Ende des Zeitalters der
Mischmaschine spricht
Wolfgang Moser zwar noch
nicht, bestétigt aber, dass
sichTransportbetonauchbei
kleineren Baustellen immer
mehr durchsetzt: ,Wir stel-
len fest, dass das Qualitéts-
bewusstsein der Bauherren
auch im Privatbereich zu-
nimmt. Motiviert zum Bei-
spiel auch durch die immer
héufigere Inszenierung der
Betonoberflache als gestal-
terisches Element im Innen-
und Auldenbereich. Auch da-
durch werden professionel-
le Verarbeiter verstarkt mit
einbezogen, die es gewohnt
sind, mit bestmoglichen Ma-
terialien zu arbeiten, um
ihren Auftraggebern ein
langfristig gutes Gewerk
iibergeben zu kénnen.“

Moderne Produktion und Logistik machen es heute leichter moglich professionell gemischten Beton
auch in kleinen Mengen zu bestellen, statt selbst zu mischen

GRAFIK,ISTOCKPHOTO
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Architektonische Highlights

Blickfang. Heimische Architekten nutzen Beton fiir ihre aufsehenerregenden Bauten
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Beton in der Hauptrolle

James-Bond-Feeling

Hoch iiber Solden wandeln Besucher auf 007s Spuren — fiir das leicht
futuristisch-funktionale Feeling sorgt innen wie auf3en Beton

Integriert in den Gipfel des
3.056 Meter hohen Gais-
lachkogls in den Otztaler
Alpen bietet ,007 Ele-
ments“ spektakuldre Aus-
blicke und Installationen
zum berithmtesten Ge-
heimagenten der Kinoge-
schichte — James Bond.
Architekt des in Sichtbe-
ton, Stahl und Glas errich-
teten Gebdudes ist der
Innsbrucker Johann Ober-
moser, der schon die be-
nachbarten Objekte, das

Restaurant ,jice Q“ und die
Bergstation der Gaislach-
koglbahn, entworfen hat.
2015 diente das Gipfelres-
taurant ,,ice Q“ als Drehort
des James-Bond-Films
»Spectre“. Die Idee, die
Kultfigur fiir den Otztal-
Tourismus langfristig zu
nutzen, wurde ein Jahr
spéter in Angriff genom-
men. EON Productions und
MGM, die gemeinsam die
Bond-Filmrechte besitzen,
beauftragten die Bergbah-

nen Solden und Obermo-
ser, das Konzept fiir eine
dauerhafte 007-Installa-
tion zu entwerfen. Der
architektonische Charak-
ter wird von der reduzier-
ten Wahl der Materialien
gepragt: Beton und Stahl.
Aus schalreinem Beton be-
stehen die Ausstellungs-
rdume und Einrichtungs-
gegenstdnde. 2700 Kubik-
meter Beton und 400 Ton-
nen Stahl wurden im Ge-
baude verarbeitet.

OAMTC-Mobilitatszentrum

Rundes Spektakel aus Beton, Glas und Stahl. Die Zentrale des OAMTC
wurde 2018 mit dem Européischen Betonbaupreis ausgezeichnet

Das OAMTC-Mobilitéts-
zentrum in Wien-Erdberg
ist ein wahrer Hingucker —
auch von der Wiener Siid-
osttangente, die an dem
skulpturalen Gebaude vor-

beifiihrt. 800 Mitarbeiter
aus den unterschiedlichen
Fachabteilungen, die vor-
her auf fiinf Standorte tiber
Wien verteilt arbeiteten,
haben ihren Arbeitsplatz

OAMTC/POSTL

nun unter dem Dach des
Gebiudes, auf 27.000 m?
Bruttogeschossfldache. Und
auf dem Dach liegt die
Zentrale des Rettungshub-
schraubers Christophorus
9. Geplant wurde das 2017
eroffnete Gebdude seit
2011 vom Architekturbiiro
Pichler & Traupmann. Die
drei- bis viergeschossigen
Biirotrakte, die sternfor-
mig im inneren der kreis-
runden Auf3enfassade an-
geordnet sind, werden je-
weils von nur sechs schra-
gen Stiitzpfeilern getra-
gen. Die Ringfassade selbst
lagert auf vier einbetonier-
ten Stahltrédgern pro Biiro-
trakt. Beheizt wird das Ge-
baude durch Erdwirme,
die mittels Bauteilaktivie-
rung durch Warmedecken
aus Beton im Gebaude ver-
teilt wird. Dafiir wurde der
Bau mit dem alle zwei Jah-
re verliechenen Eurpéi-
schen Betonpreis, einem
international renommier-
ter Architekturpreis ausge-
zeichnet. Auf einer Brutto-
geschof3flache von 27.000
m? beherbergt das Gebau-
deauchdie Nothilfezentra-
le, die Redaktion des Mobi-
litatsmagazins Auto Tou-
ring, sowie Kunden- und
Rechtsdienste.

In den Bau des neuen WU Campus flossen viele Ideen internationaler
Architekturbiiros —und Beton

Sechs Gebidude, sechs
internationale  Architek-
turbiiros —der Bau der neu-
en WU verlangte allen Be-
teiligten ein Hochstmal an
Effizienz ab. Nur so konnte
ein harmonisches Gebé&u-
deensemble entstehen, bei
dem jedes einzelne Gebédu-
de eine eigene Sprache
spricht. Insgesamt wurden
beider Errichtung des neu-
en WU Campus 150.000
Kubikmeter Betonverbaut.
Speziell beim Herzstiick

des Campus, demvon Zaha
Hadid entworfenen Lear-
ning Center, wurde das Ma-
terialzum zentralen gestal-
terischen Element. Durch
die kontrastierend einge-
farbten Betonfaserplatten
sind die beiden Hauptnut-
zungsbereiche des Gebau-
des schon von auf3en klar
unterscheidbar. Die Kern-
wande wurden in Sichtbe-
ton ausgefiihrt. Wichtiger
Zusatznutzen: Die Spei-
chermasse kann zum Hei-

1

zen und Kiihlen genutzt
werden. Das gilt allerdings
nicht nur fiir das Learning
Center - Bauteilaktivie-
rung wurde auf dem ge-
samten Campus imple-
mentiert und der Campus
dafiir mit dem Zertifikat
der Osterreichischen Ge-
sellschaft fiir Nachhaltige
Immobilienwirtschaft aus-
gezeichnet. Das Gebdude
beherbergt auch die Biblio-
thek und Serviceeinrich-
tungen.
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Der richtige Rahmen

Die Post am Rochus besticht nicht nur durch ihr auffilliges AuReres,
sondern auch durch durch ihr zukunftsweisendes Energiekonzept

Die im September 2017 er-
offnete  Unternehmens-
zentrale der Osterreichi-
schen Post AG présentiert
sichnicht nur kompakt und
selbstbewusst,  sondern
auch als echtes Architek-
turjuwel . Einen EU-weiten
Wettbewerb fiir den Neu-
bau der Konzernzentrale
und die Sanierung eines
bereits bestehenden Ge-
bédudeteils mit denkmalge-
schiitzter Fassade gewan-
nendiebeiden Architektur-

biiros feld72 und Schenker
Salvi Weber mit ihrem ge-
meinsamen Entwurf. Zu
den Vorgaben gehorte
nicht nur das effiziente
Unterbringen von etwa
1.000 Arbeitsplatzen,
einer Postfiliale sowie
mehrerer Dienstleistungs-
und Handelsflachen, son-
dern auch die Umsetzung
eines besonders effizien-
ten Energiekonzepts. Uber
bauteilaktivierte Decken
wird das Gebaude gekiihlt

— und im Zusammenspiel
mit Fernwdrme und Bo-
denkonvektoren beheizt.
Auflen besticht der Bau
durchseinenklaren Raster,
innen gibt es teilweise ver-
spielte Formen. Die aus
hohlen Betonfertigteilen
bestehenden Rahmenele-
mente sind vorgehingt
und werden von dahinter-
liegenden Séulen getra-
gen. Die Oberflachen wur-
den einer Sandstrahlung
unterzogen.
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